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«Si miramos a la Tierra desde el espacio exterior, nos
damos cuenta de la importancia de protegerla, que nuestra
atmosfera es delgada y fragil. No somos conscientes de ello
cuando estamos aqui porque todo parece infinito y los
recursos inagotables».

— Alexander Gerst, Astronauta

agua y el aire, los dos fluidos esenciales de los
" que depende la vida, se han convertido en los
basureros del planeta».

- Jacques-Yves Custeau, Oceanodgrafo



d QUE ES LA PRODUCTIVIDAD EN

Clean Air
UNA CIUDAD PROSPERA? Institute
“La dimension de productividad mide
los logros de las ciudades en términos e o, =t
de creacion y distribucién de la riqueza 3 N e e s/
RN\ S /T e 1) Productividad;
Una ciudad préspera contribuye B ; 2) Infraestructura urbana;

al crecimiento econémico y el 3) Calidad de vida;
4) Equidad e inclusion social;

desarrollo, la generacion de ingresos e [ GPI | wocm et
, la g g ’ . 5) Sostenibilidad ambiental;

el emp leoy la igualdad cfe —— ek e [ h— 6) Gobemanza y legislacion urbana.
oportunidades que proporcionan il ¥, ) s
niveles de vida dignos para toda la ol 7 Al Ay
poblacién” =T~ Y
ONU-HABITAT.

Iniciativa de Ciudades Prdsperas

Dimensiones de la Prosperidad Urbana. ONU-HABITAT.

www.cleanairinstitute.org



PRODUCTIVIDAD, MOVILIDAD Y MEDIO AMBIENTE (@/Clean Air
Institute

. . . Factores de Movilidad
Dimension Componentes Indicadores .
y Ambiente

* (Calidad del aire

* Actividad restringida

* (Carga de mortalidad y
morbilidad

* Planeacion urbana

* Infraestructura de transporte

* Tiempos de traslado

e Costos de traslado

* Accesos a fuentes de empleo

* Infraestructura de
comunicaciones

Productividad

www.cleanairinstitute.org



PRINCIPALES FUERZAS MOTRICES @Clean Air
Institute

* Alrededor de 643 millones de habitantes en la
Regidn de América Latina y el Caribe (LAC) en el
2016.

* 8.6% de la poblacién mundial
* 7% del Producto Interno Bruto (PPP) global

* LAC es laregidn mas urbanizada en el mundo
» 8 de cada 10 personas vive en ciudades
* ~35% de la poblacidn urbana esta concentrada
en las 30 mayores areas metropolitanas.

* Una alta proporcion de la poblacion rural esta
expuesta a emisiones de humos por la quema de
biomasa para cocinar.

Foto: Paola Villanueva, FIL 2015

* El 1% mas rico de la poblacion detenta el 41% de la
riqueza total de la region.

www.cleanairinstitute.org



PRINCIPALES FUERZAS MOTRICES Insct|i$3t2 Rir

« El transporte publico atn es dominante en el reparto modal. América Latina tiene la mayor tasa de motorizacion en el mundo.
No obstante, esta declinando rapidamente (ejemplo, Valle de Mas de 5 veces mayor que la de Africa Subsahariana o Asia y el
Aburra). doble del Medio Oriente o Africa del Norte.
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ALGUNOS INDICADORES BASICOS DE CRECIMIENTO 1990-2010

. Clean Air
(VALLE DE MEXICO) Institute
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TENDENCIA EN EMISIONES DE CONTAMINANTES

, Clean Air
(EJEMPLO: VALLE DE ABURRA, COLOMBIA) Institute

1500 - Emisiones PM comiones granes «  Se prevé que el incremento
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EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO DEL SECTOR
TRANSPORTE EN AMERICA LATINA 1990-2012 (MTON CO,EQ) @/ Clean Air
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Fuente: Elaborada por Clean Air Institute con base en el CAIT Climate Data Explorer (Consultado en May 20 de 2016)
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CoNsuMo DE COMBUSTIBLE SEGUN
MoDos DE TRANSPORTE A TRAVES DEL CiCLO DE VIDA Clean Air

Institute
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EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO
SEGUN MoODO DE TRANSPORTE A TRAVES DEL CICLO DE VIDA Clean Air
: Institute
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EMISIONES DE PARTICULAS FRACCION PM10

SEGUN MODO DE TRANSPORTE A TRAVES DEL CICLO DE VIDA
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CALIDAD DEL AIRE EN AMERICA LATINA | ctlfatn Air
nsttute
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IMPACTO REGIONAL DE LA CALIDAD DEL AIRE ‘ ,
_______________________________________________________________________________ Clean Air

—— | — Institute
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Incremento de
costos logisticos

productividad como porcentaje del

Enfermedades Enfermedades PIB en ciudades de América Latina y
respiratonias, Cardiovasculare el Caribe debido a la contaminacion
EPOC y Céncer
de Pulmén pérdidas de por PM2.5 ambiente
productividad

Mas otras externalidades

www.cleanairinstitute.org



RESPUESTAS

HACIA UN AIRE LIMPIO EN AMERICA LATINA Y EL CARIBE

(ProAire’s en México, Plan de
Descontaminacion de Santiago, PROCONVE

Sao Paulo, Plan Decenal de Bogotd, Plan de
Descontaminacion del Valle de Aburra, entre

otros).

NDC (Compromisos Nacionales
Determinados)
Algunos paises han incluido explicitamente
Contaminantes Climaticos de Vida Corta

(por ejemplo México)

Plan de Accion Regional sobre
Contaminacion del Aire

adoptado por el XIX Foro de Ministros del
Ambiente de América Lationa y el Caribe en
Los Cabos (2014) y ratificado por el XX Foro en
Cartagena (2016)

Campafia Respira Vida
(Breathe Life)

Diversas ciudades de América Latinay el
Caribe se han adherido a la de la Organizacion
Mundial de la Salud y la Coalicién del Clima y
Aire Limpio (CCAC)

Resoluciones en materia de
calidad del aire y salud

deia Organizacion Mundial de la Salud y el
Programa de las Naciones Unidas para el
Medio Ambiente

Iniciativa SNAP

Apoyo a la Acciéon y Planificacion
Nacional sobre Contaminantes de
Vida Corta najo el liderazgo del
Gobierno del Perd en conjunto
con la CCAC

Clean Air
Institute

Investigacion local, nacional e
internacional
(por ejemplo Estudio Milagro, Evaluacion de
Contaminantes de Vida Corta para América
Latina y el Caribe, Estudio ESCALA, diversos

estudios sectoriales, Visién Panoramica de la
Calidad del Aire, entre otros)

Iniciativa de Aire Limpio
para América Latina
y el Caribe
Colaboracion con gobiernos, sector
privado y sociedad civil para combatir
contaminacion del aire y mitigar el
cambio climatico

www.cleanairinstitute.org



d Cudles son las cavsas del Smog?

Clean Air

Los taxis, sefot .
s tas Institute
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Las micros y los
y los autos, sefiot’!
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La gente
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Lineas estrategicas

Estrategia

Integral de
Movilidad
Sustentable

N

Desarrollo
industrial bajo en
emisiones

Usos del Suelo

Hazle mantenimiento
periodico a tu vehiculo

iio /

Cultura en pro
de la calidad
del aire

Salud y
externalidades

Clean Air
Institute

Fortalecimiento
institucional

e ——

www.cleanairinstitute.org




TECNOLOGIA
Y FUENTES DE
ENERGIA

GESTION DEL
TRANSPORTE
DE CARGA

ESTRATEGIAS AMBIENTALES INTEGRADAS

PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

TRANSPORTE
PUBLICO

Componentes
de una

Estrategia Ambiental
Integrada

para una
Movilidad
Sustentable

GESTION DE
LA DEMANDA

TRANSPORTE
ACTIVO

(No
MOTORIZADO)

PLANEACION
INTEGRADA
DEL UsSO DEL
SUELO Y
TRANSPORTE

Clean Air

Institute

www.cleanairinstitute.org



Aumento en la
propiedad de
vehiculos

Planeacion del
transporte orientada
al automovil

Patrones de desarrollo
dispersos

Ciclo de
Suministro de depend,enCIa de Reducidas opciones
parqueo generoso VGhICUlOS de transporte

privados

Planeacion del uso del
suelo orientada al
automovil

Modos alternativos
estigmatizados

Suburbanizacién y

ciudades degradadas

Clean Air
Institute



Reduccion del uso de
vehiculos privados

Planeacién del
transporte orientada
al transporte publico

Patrones de desarrollo
concentrados

CICI.O. de Opciones de
Gestion de parqueo m0V|||dad transporte
. diversificadas
sostenible

Planeacion del uso del
suelo orientada al
transporte publico

Modos alternativos
valorizados

Ciudades compactas y

revitalizadas

Clean Air
Institute
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Construir mas
vias para
prevenir la
congestion es
como St unda
persona con
exceso de peso
se aflojara el
cinturon para
prevenir la

obesidad

I

“Building more roads
to prevent congestion
is like a fat man
loosening his belt

to prevent obesity.”

LEWIS MUMFORD, The New Yorker. 1955

roadswerenotbuiltforcars.com
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Clean Air |
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Sergio Sanchez

1100 H Street NW Suite 800 Director Ejecutivo

Washington DC, 20005

USA ﬂi ssanchez@cleanairinstitute.org

@ +1 (202) 464 5450 ext. 1
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